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W artykule tym przedstawie poglady wieloletniego instruktora i KWZ-a w COZ PZZ w Trzebiezy
- j.kpt.z.w. Jerzego ,,Szelesta” Szelestowskiego (J. Szelestowski, Manewry ostatniej szansy, [w:] Kon-
ferencja bezpieczenstwa, Trzebiez 1983, s. 58-59, 73-75). uzupetnione nieco moimi wlasnymi przemy-
sleniami na temat zachowania sie jachtu w chwili dojscia do kolizji z inng jednostka plywajaca.

Podstawowa konkluzja: im ocena sytuacji i podjeta decyzja bedzie wczesniejsza, tym skutki
zderzenia beda mniejsze.

Do najbardziej niebezpiecznych naleza:
- uderzenie jachtem w inng jednostke przy kursach przecinajacych sie i pod katem zderzenia 45-90
stopni;
- uderzenie przez inng jednostke w okolicy srodka bocznego oporu.
W tych przypadkach utrata jachtu jest prawie pewna. Kazde inne zderzenie spowoduje mniejsze
skutki, cho¢ efekt koncowy moze by¢ (ale nie musi) podobny. Dlatego najwazniejsze jest mozliwie jak
najszybsze i najefektywniejsze zmienienie tych najbardziej niekorzystnych sytuacji celem zmniejsze-
nia efektéw zderzenia.

A.) Gdy czasu do chwili kolizji pozostalo bardzo
niewiele (mniej niz. 1 minuta) powinnismy:
1.) W przypadku grozby uderzenia przez nasza jed-

CZD‘\ nostke:

- zasadniczo manewry nalezy wykonac¢ przed linig
diametralng drugiej jednostki (najprosciej moéwiac
przed wejsciem pod dziob czy na kurs drugiej jed-
nostki);

- wykonaé zmiane naszego kursu na odchodzacy, a
co najmniej na réwnolegly zgodny z ruchem dru-
giego statku. W najgorszym przypadku dojdzie do
popchniecia jachtu. Dodatkowa sita odrzucajaca

bedzie fala czotowa statku. Réznica predkosci po-
/N winna takze zmniejszy¢ skutki ewentualnego zde-

rzenia.

- zmiana kursu na rownolegly lub odchodzacy

przeciwny do kierunku ruchu drugiej jednostki,

powinna byé¢ stosowana jedynie wtedy gdy jeste-
% smy pewni, ze unikniemy kolizji (wystarczajaca

odlegtos¢ na wykonanie cyrkulaciji). )
2.) W przypadku niebezpieczennstwa uderzenia na-

\ szej jednostki:
- w sytuacji, gdy drugi statek zostat zauwazony na
kursach przecinajacych sie w linii diametralnej lub
poza nig (jesteSmy przed dziobem lub juz go mine-

bedzie przejscie linii diametralnej i ustawienie
jachtu po katem ok. 45 stopni w Kkierunku
odchodzacym od kursu, ale zgodnym z ruchem
drugiego statku. Ewentualne zderzenie (o ile
nastapi) bedzie ztagodzone dziataniem
O odpychajacym fali dziobowej oraz zmniejszeniem

/ lismy), to najbardziej skutecznym dziataniem

predkosci kolizji przez réznice predkosci obydwu

jednostek. Ewentualne uderzenie (popchniecie

jachtu przez fale lub statek) spowoduje odejscie od
statku, a skutki jego beda najmniejsze z mozliwych. )
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- w razie przyjecia kursu przeciwnego do kursu statku (zmiana kursu na ok. 135 stopni od kursu
drugiej jednostki poza linia diametralng) ewentualne zderzenie poza skutkami bezposrednimi
wywotanymi zsumowaniem sie predkosci moze spowodowa¢ dodatkowe szkody w czasie
przesuwania sie jachtu wzdtuz burty statku, zawirowaniami wody i skutkami uderzenia w rufe.

Nawet jesli unikniemy bezposredniego zderzenia to moze dojs¢ do tzw. kolizji bezkontaktowej
spowodowanej dzialaniem fali i zawirowaniami wody powstalymi wokoét statku. W tym przypadku
najwazniejsze jest posiadanie duzej predkosci manewrowej aby nie utraci¢ sterownosci nad
jednostka.

B.) Gdy czasu mamy wiecej:

Przy odpowiednio wczesnym dostrzezeniu niebezpieczenstwa zderzenia i wystarczajacej odlegtosci
najskuteczniejsza metoda jest zmiana kursu na rozchodzacy sie z drugg jednostka. Gdy czas i
warunki hydrometeorologiczne nam pozwalaja winniSmy wiec wyminaé druga jednostke poza jej
rufa. Waznym elementem jest zachowanie a nawet zwigekszenie wlasnej manewrowosci (poprzez
zwiekszenie szybkosci, wiaczenie silnika) celem unikniecia efektu przyssania i utraty sterownosci w
rejonie dzialania niebezpiecznych zawirowan wody. Inng skuteczng metoda jest przepuszczenie
drugiej jednostki przez przeczekanie w miejscu (staniecie w dryf, zaciesnienie cyrkulacji, bieg na
wstecznym). We wszystkich tych sytuacjach jacht powinien posiada¢ pracujacy silnik, nastawiony
VHF na odbiér kanatlu 16, w nocy wiaczone swiatta salingowe czy tez aldis oswietlajacy poklad i
zagle, bialg rakiete gotowa do uzycia celem zwigkszenia widzialnosci wtasnej jednostki.

Artykut opublikowany jako Manewry ostatniej szansy, ,Zagle” 6/2002
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