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W niniejszym artykule postaram sie przyblizy¢ raczej mato znane polskim zeglarzom morskim zrédto
informacji meteorologicznych jakimi sg GRIBy. Wyjasniajac w najprostszy sposéb mozemy stwierdzi¢, ze
GRIBy to stosunkowo niewielkich rozmiaréw pliki cyfrowe zawierajace prognoze pogody opracowang po-
przez przetworzenie w oparciu o informatyczny model pogody ogromnej ilosci danych meteorologicznych
pochodzacych z obserwacji czy zdjeé¢ satelitarnych. Wyniki tego modelu, czyli informacje o przewidywa-
nych warunkach hydro-meteorologicznych, kodowane sa w ciagi liczb zebranych w pliki obejmujace okre-
slony przedzial czasu i obszar. Dzieki kompresji danych stosunkowe mate pliki moga zawiera¢ wiele infor-
macji, ale zwykle podaja one: kierunek i site wiatru, temperature i rozktad ci$nienia, wysokosci zafalowania
czy opadow. Zdefiniowane one sg w stosunku do regularnej siatki geograficznej, zwykle co 0.01-0.5°, two-
rzacej mape synoptyczng wybranego akwenu. Najczesciej spotykane GRIBy opracowywane sa o nume-
ryczny model pogody GFS z amerykanskiego osrodka prognoz dostarczanych na siatkach 0.5°, ale do-
stepne sa takze oparte o model europejskich prognoz srednioterminowych ECMWF, model mezoskalowy
Arpége czy Aladin-France na siatce 0.1° oraz modele RAMS czy MMP na siatkach 0.01°. Typowy GRIB za-
wiera nie tylko jedng mape pogody, jak to ma miejsce na przyktad w faksymilach, ale zawiera prognoze
kilkudniowa z mozliwoscia wyswietlania prognozowanej sytuacji co kolejne 3, 6 lub 12 godzin. Niektére
programy, jak na przyklad MAX SEA, posiadaja mozliwosé wyswietlenia informacji nie tylko w postaci na-
stepujacych po sobie map, ale takze jako krétkiej animacji, ktéra doskonale uzmystawia potencjalne zmia-
ny pogody. Pamietac¢ jednak nalezy, ze GRIBy przygotowane w oparciu o numeryczne modele pogody nie
sq weryfikowane i poprawiane przez meteorologéw. Stad tez moga sie nie sprawdza¢ w przypadku anoma-
lii pogodowych, a do przepowiedni powyzej 48 godzin powinniSmy podchodzi¢ z pewna rezerwa. Najwiek-
szg “sprawdzalnos¢” maja one na pierwsze 24-36 godzin. Oczywiscie najlepszym rozwiazaniem jest, gdy
GRIBy otrzymujemy co kilka godzin a ich uzupetnienie stanowia prognozy innego rodzaju (radiowe, faksy-
mile, NAVTEX), ktére opracowywane s3 przez synoptykow.

Pliki w formacie GRIB dekodowane sg przez specjalne programy, a informacje w nich zawarte moga
by¢ wyswietlane w réznej formie graficznej w zaleznosci od opcji programu. Na przyktad program MAX
SEA pozwala na wybér nastepujacych sposobéw wyswietlania informaciji: izolinii taczacych punkty o tych
samych wartosciach, koloréw odpowiadajacych okreslonej sile zjawiska, strzalek wskazujacych kierunek
oraz site zjawiska oraz “baniek” z liczbg podajaca site zjawiska. “Najechanie” i klikniecie kursorem ikony
obrazujacej okreslone zjawisko meteorologiczne powoduje, ze informacje o nim wyswietlaja sie w matym
okienku w formie tekstowej. Informacje moga by¢ udostepniane wszystkie na raz lub tylko wybrane, jak na
przyktad dotyczace tylko wiatru, cisnienia, zafalowania czy temperatury.
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Predkos¢ wiatru wyswietlana w formie “baniek” oraz pior.
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Liczne programy nawigacyjne typu ECDIS (Electronic Chart Display and Information Systems) posia-
daja mozliwos¢ obstugi GRIBow. Chyba najlepszym przyktadem jest popularny w zachodniej Europie MAX
SEA (www.maxsea.pl) z dodatkowymi modutami Navimail oraz Chopper pozwalajacymi na subskrypcje
GRIB6w na wybrane akweny. Innymi programami sg uzywany przez team Stars&Stripes w regatach o Pu-
char Ameryki soft Expedition (www.marinevision.co.uk/product-overview-expedition.html), Deckman zna-
nej firmy produkujacej elektronike jachtowa B&G (www.bang.com/deckman.htm), program RayTech RNS
czyli nastepca RayTech Navigatora (www.raytechonline.com), Sea Track (www.seatrack.co.uk) czy Router i
Sea Pro 2000. Wszystkie one oprécz normalnych funkcji nawigacyjnych umozliwiaja wyswietlanie GRIBéw
jako kolejnej warstwy naniesionej na mape elektroniczng, pozwalajagc nawigatorowi na ocene biezacej i
spodziewanej sytuacji jachtu w zaleznosci od warunkéw. Najbardziej zaawansowane programy (np. MAX
SEA) dzieki informacjom zawartym w GRIBie, elektronicznych atlasach pradéw, zaprogramowanych da-
nych dotyczacych predkosci jednostki (elektroniczne odpowiedniki wykreséw predkosci) oraz otrzymywa-
nych z jachtowych urzadzen nawigacyjnych i pomiarowych (GPS, wiatromierz) moga przeprowadzac¢ obli-
czenia optymalizujace droge jachtu z jednego punktu do drugiego. Wybierajac funkcje optymalizacji nawi-
gator moze okresli¢ jakie warunki ma ona spetniaé. To znaczy czy ma to by¢ najszybsza zegluga, unikajaca
okreslonej sily wiatru czy tez rejonow o wysokosci zafalowania powyzej zdefiniowanej. Wyniki optymaliza-
cji maja charakter wariantowy dajac nawigatorowi mozliwos¢ wyboru ostatecznej trasy. Od przynajmniej
kilku lat tego typu programy sg dniem codziennym w morskiej i oceanicznej zegludze regatowej, a w chwili
obecnej stajg sie coraz popularniejsze takze wsréd zeglarzy turystycznych.
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Ten sam obszar ci$nienia atmosferycznego wyswietlany w postaci izolinii oraz koloréw.

Oprécz programéw nawigacyjnych istnieja takze specjalne
obstugujace tylko GRIBy. Przykladem moze by¢ darmowa wersja
MAX SEA z funkcjg Navimail (bez opcji nawigacyjnych, mozna ja
$ciagnaé ze strony Meteo France:

www.meteo.fr/meteonet/services/navimail/installation_en.html),
ktora pozwala na wyswietlanie GRIBéw. Innymi przegladarkami
bez funkcji nawigacyjnych sa chociazby HipHop (ia-
cweb.ethz.ch/staff/dominik/hiphop/index.html), Grib  Explorer
(www.globalmarinenet.net/gribexplorer.htm) czy WindPilot.

Gdy juz mamy zainstalowane w komputerze nawigacyjnym
odpowiednie programy, to nalezy zastanowié¢ sie nad sposobami
oraz zrédlami pozyskiwania GRIBéw. Mozna je otrzymywaé¢ ma-
ilem lub sciaga¢ z serwisow internetowych, co nie stanowi pro-
blemu na ladzie. Na morzu mozliwe jest to z uzyciem telefonu
GSM o ile znajdujemy sie w zasiegu sieci, telefonu satelitarnego
lub radiostacji posredniofalowej SSB. Zazwyczaj pliki nie sg zbyt
duze - od kilku do stukilkudziesieciu kb, ale zwykle jest to 30-

Wszystkie informacje z poprzednich ilu-
stracji pokazane na jednej mapie.

80kb — co utatwia ich odbiér oraz nie naraza na zbyt wysokie koszty transmisji danych. Jesli chodzi o zré-

SEAMASTER | wlasciwy kurs
www.seamaster.pl, biuro@seamaster.pl



dia plikéw, to mamy dwie zasadnicze opcje: ustugi bezptatne oraz ptatne. Zacznijmy wiec od tych pierw-
szych.

Chyba najbardziej popularny jest serwis SailMail (www.sailmail.com), ktéry dzieki szesnastu wspot-
pracujacym radiostacjom na swiecie (W tym sze$¢ na obszarze Europy, Atlantyku i Karaibéw) pozwala na
praktycznie nieprzerwany odbiéor GRIBow w zegludze oceanicznej. GRIBy na obszar Europy z Baltykiem,
Atlantykiem oraz kilkunastu innych akwenéw na swiecie oferuje Global Marine Networks
(www.globalmarinenet.net). Nowe GRIBy opracowywane s3 co szes¢ godzin i zawierajg 7-dniowa prognoze
wiatrow (sytuacja co 3 godziny). Specjalnie dla uzytkownikéw programu MAX SEA pracuje NavCenter
(www.navcenter.com), ze stron ktérego mozna sciaggnaé¢ GRIBy (takze zipowane) z 7-dniowg prognozga (sy-
tuacja co 3 godziny) z informacjami dotyczacymi wiatru i fali. Na stronach Meteo-Marine (www.meteo-
marine.com) mozna znalez¢ zbiér 3 i 7-dniowych GRIBéw amerykanskiego NOAA oraz GMN dla réznych
akwenoéw z informacjami o wietrze, cisnieniu i temperaturze wody. Trzydniowe prognozy przygotowane
przez NOAA udostepnia takze Raymarine (www.raymarine.com). Z kolei w firmie Saildocs mozna zamoéwi¢
mailem (query@saildoc.com, informacje z tytutem “send grib info”) pliki do wybranego ankwenu. Informa-
cje o wietrze i ciSnieniu na pie¢ dni przedstawione sa na siatce 1° w 12 godzinnych interwatach. Pliki przy-
gotowywane sa w oparciu o zweryfikowane przez emerytowanego meteorologa UK Met Office Franka Sin-
gletona dane amerykanskiego NOAA. W mailu zamawiajacym jako tytul nalezy poda¢ cokolwiek, a w tresci
obszar oraz ilo$¢ dni wyrazong w godzinach, przez ktére chcemy otrzymywaé maile z GRIBami. Taki za-
mawiajacy mail na pie¢ dni dla obszaru Baltyku moze wyglada¢ na przyktad tak: send grib:54N,66N,10E,
29E|1,1|12,24,36,48,60,72,90,120. Pliki z 12-godzinnymi prognozami NOAA dla wéd amerykanskich mozna
znalez¢ w serwisie Rapid Update Cycle (maps.fsl.noaa.gov), a zdjecia z radaréw meteorologicznych roz-
mieszczonych w Stanach Zjednoczonych i na Puerto Rico na stronach US National Weather Service
(www.nws.noaa.gov/tg/radfiles.html).

Najpopularniejszym serwisem ptathym jest prowadzony przez Meteo France Navimail
(www.meteo.fr/marine/navimail). W chwili obecnej udostepnia on GRIBy na nastepujace akweny:

- $wiat wedtug modelu ECMWF (Europejskie Centrum Prognoz Srednioterminowych) na siatce 0.5°%;
- wody europejskie wedtug modelu Arpége na siatce 0.25°;
- wody wokot Francji wedlug modelu Aladin-France na siatce 0.1°.

Z kolei firma Sailing Weather Services (www.sailwx.com) oferuje doktadne GRIBy na siatce 0.1°, tak-
ze przygotowywane na specjalne zamoéwienie do konkretnych tras. Serwis prowadzi Chris Bedford znany z
przygotowywania prognoz dla Volvo Ocean Race 2005-2006, w regatach America Cup (team BMW Oracle)
czy dla amerykanskiej reprezentacji zeglarskiej na olimpiadzie w Atenach.

Wind spee

Current direction : 186 ©

Current speed : 0.53 Kn
Swell direction : 324 ©
Swell height : +1.27 m

Kolory w tle pokazuja wysokos¢ zafalowania, strzatki z . cre P e B
piérami kierunek i site wiatru, a zélte strzatki kierunek i site X ; > )
pradu. Po najechaniu kursorem i kliknieciu otwiera si¢ okno
z informacjami w formie tekstowej — kierunek i predkos¢
wiatru, kierunek i predkosé¢ pradu, kierunek przemieszczania
sie fali oraz jej wysokos¢.

Rysunek pokazuje wykres optymalizacji trasy na naj-
blizsze 36 godzin dokonanej przez program MAX SEA w
oparciu o informacje meteorologiczne zawarte w GRIBie.
Czerwona linia przerywana oznacza najkroétsza droge od
jachtu do punktu W001 oznaczonego czerwonym kotem.
Natomiast “tamana” linia czerwona pokazuje propono-
wany kurs pozwalajacy na najszybsze osiagniecie punk-
tu W001.
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