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Dryfowanie jako metoda sztormowania stosowane jest coraz rzadziej, bez wzgledu na jej
sposob. Kojarzone jest ono raczej z dawniejszymi czasami powolniejszych, ale za to smuklych
jachtéw o gltebokim kilu oraz z zegluga oceaniczna, gdzie spotyka sie czesciej ekstremalne warunki.
Faktycznie od owianych groza dni Fastnet Race 79, w czasie ktérych jednostki zeglujace aktywnie
poniosty mniejsze straty w poréwnaniu z jachtami dajacymi nies¢ sie wiatrowi i falom, stopniowo
odchodzi si¢ od , biernych” metod sztormowania. Warto moze jednak przypomnie¢, zaréwno wady
jak i zalety, réznych sposobow dryfowania.

Dryf na zaglach

Najlepiej znany, w tym réwniez z zaje¢ kursowych na kolejne stopnie, jest dryf na zaglach. Dryf
z zaglami mozliwy jest w kilku wariantach i najlepiej wychodzi na jachtach dwumasztowych z dtugim
kilem. Nowoczesne slupy maja problem z utrzymaniem kursu, co zmusza do odpowiedniego
dobrania powierzchni zagli. Najlepiej jest to wyprébowa¢ wczesniej i dobra¢ odpowiedni zestaw
zagli. Pamieta¢ musimy takze, iz dryf na zaglach ma zastosowanie przy sile wiatru maksymalnie 9-
10°B, gdyz powyzej grozi wywrotka. Na mniejszych jednostkach, a zwlaszcza balastowo-
mieczowych, granica ta przesuwa sie jeszcze w dot. Dlatego tez sprawne zatogi rzadko korzystaja z
tego sposobu, gtéwnie dla chwili odpoczynku i ewentualnych napraw.
- Wybranie do diametralnej wszystkich zagli (na dwumasztowych takze bezana) stosownie do sity
wiatru oraz unieruchomienie steru na nawietrznej spowoduje ustawienie sie¢ jachtu na kursie
bajdewindowym. W takim uktadzie zagli droga dryfu jachtu nad dnem zblizona bedzie do kursu
baksztagowego a jego szybkosé wynosié¢ okoto 5% predkosci wiatru. Przechyt jachtu okaze sie byé
prawie staly a woda nie powinna wchodzi¢ na poklad. Wszystko to umozliwi zalodze bezpieczng
prace (takze w kambuzie) oraz da jej chwile odpoczynku. Po przyzwyczajeniu sie do rytmu kotysania
samopoczucie zatogi powinno by¢ dobre. Obcigzenie kadtuba, takielunku i zagli jest stosunkowo
niewielkie na aktualne warunki.
- Ustawienie zagli o powierzchni zredukowanej do minimum w diametralnej oraz wytozenie steru
na nawietrzng rowniez umozliwi utrzymanie kierunku bajdewindowego. Kat drogi nad dnem zblizony
bedzie do petnego baksztagu. Zachowanie sie jachtu jak wyzej przy zmniejszonej predkosci dryfu (w
zaleznosci od ilosci pozostawionej powierzchni zagli). W odréznieniu od dryfu pod petnymi zaglami
przechyly wzdtuzne jachtu beda mniejsze a boczne nieznacznie wzrosna. Obciazenie zagli i
takielunku mniejsze. Sposéb zalecany w przewidywaniu wzrostu sity wiatru.
- Dryfowanie przy bezanie wybranym do diametralnej i sterze wylozonym na zawietrzng ustawi
jacht w ostrym bajdewindzie a szybkosé¢ dryfu znacznie wzrosnie (do okoto 10-15% predkosci
wiatru). Zachowanie sie jachtu jak w poprzednich metodach. Kat dryfu jachtu nad dnem bedzie
zblizony do fordewindu.
- Jako metode przejSciowa, wymuszong przez sytuacje (gdy nie mozemy uzy¢ metod wyzej
opisanych), mozemy zastosowaé fok wybrany na wiatr i ster wylozony na nawietrzna. Najszybsze
wykonanie takiego manewru polega na zrobieniu zwrotu przez sztag bez luzowania szotow zagli
przednich. Jacht bedzie myszkowal w stosunku do wiatru i fali od bajdewindu do pétwiatru. W
potéwce bedzie nabierat predkosci i ostrzyt, co powodowaé moze silne zderzenia z nadbiegajaca fala.
Stabsza praca foka w bajdewindzie a takze uderzenie fali powodowaé beda odpadanie jachtu.
Przechyly boczne nieznacznie wzrosna. Kurs nad dnem zblizony bedzie do ostrego baksztagu a
osiggana predkosé miesci¢ w granicach 5-10% predkosci wiatru.

Dryf bez zagli

Metoda mozliwg do zastosowania w ostatecznosci pod warunkiem, ze jacht nie bedzie posiadat
predkosci wzgledem wody oraz zostanie ustawiony w pozycji wypadkowej dziatania sity wiatru
(mniejszy wektor) i dziatania fal (wiekszy wektor) jest dryf bez zagli. Oznacza to, ze przy sterze
wylozonym na nawietrzng jacht powinien sie ustawi¢ prawie prostopadle do kierunku fali. Przechyty
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beda znaczne lecz tagodzone dryfem i strugami wody oplywajacymi kadtub. Na jachcie powinna by¢é
przygotowana do zastosowania jakas sita napedowa (silnik, zagle) na wypadek gdyby jacht zaczat
wchodzi¢ w rezonans z falg. Sposob bardzo uciazliwy dla zalogi i niezbyt bezpieczny w przypadku
wysokich fal (grozi wywrotka przez burte). Na awarie narazone jest wtedy szczegodlnie urzadzenie
sterowe.

Dryfkotwa

Dla wielu zeglarzy znang tylko z lektury, niemalze szamarnska metoda jest sztormowanie z
dryfkotwa. Wielu z nas nawet pewnie nie wie jak roztozy¢ i umiesci¢ za burtg 6w tajemniczy worek
»gnijacy” zwykle gdzies w zakamarkach jachtu a wciaz wymagany przez PRS. Ale to temat na osobny
artykul. Zasadniczo zadaniem tego urzadzenia jest utrzymanie (poprzez stawiany opoér) jachtu
wzgledem nadbiegajacej fali i wiatru. Stad inna nazwa dryfkotwy — plywajaca kotwica.

Jedli juz dryfujemy z dryfkotwa, to zwykle umieszczamy ja za rufg co mozliwe jest do
zastosowania na wszystkich jachtach. Wtedy tez, wiekszos$¢ nieprzyjemnych zjawisk wystepuje w
znacznie mniejszym stopniu niz przy dryfkotwie z dziobu. Jacht ustawia sie zwykle w pelnym
baksztagu lewego halsu co powoduje dosyé¢ znaczne przechyly boczne. Nawet przy zle dobranej
diugosci liny fala nie powinna jednak wchodzi¢ na pokiad. Szybkos¢ dryfu wynosi okoto 10%
predkosci wiatru.

Dryfkotwa z dziobu mozliwa jest do zastosowania gdy: jacht jest dwumasztowy, ksztatt kadtuba
zapewhnia nawietrznosé, fale posiadajg wyréwnang dlugosé, a dlugosé liny dryfkotwy jest tak
dobrana, aby w jednym czasie dryfkotwa i dziéb jachtu znajdowatly sie na wierzchotku fali. Z tego tez
powodu na akwenach, gdzie fala jest stosunkowo krétka (Battyk, M. Pélnocne) metoda ta jest mato
skuteczna. Przy tej metodzie sztormowania jacht ustawia sie najczesciej w pelnym bajdewindzie,
czasem wchodzi w lini¢ wiatru powodujac topot bezana. Wystepuja dosy¢ duze przechyly boczne,
czesto uniemozliwiajace jakgkolwiek prace i zte samopoczucie zalogi. Przy zle dobranej dtugosci liny
odczuwamy silne szarpniecia i zalewanie pokiadu woda. Zwykle po kilku godzinach nastepuje
»wytrzepanie” wolnego liku bezana, bez ktoérego niekorzystne zjawiska jeszcze sie nasilaja. Przy
uzywaniu dryfkotwy kadtub jachtu (zwtaszcza miejsca mocowania lin dryfkotwy) i urzadzenie sterowe
podlegaja duzym przecigzeniom, co moze by¢ przyczyna awarii. Trudne jest odpowiednie ustawienie
dryfkotwy w wodzie, poprzez dobranie odpowiedniej diugosci liny przy jednoczesnym luzowaniu liny
zwrotnej i linki z woreczkiem olejowym. Zupetnie karkotomne wydaje sie wydobycie dryfkotwy, gdyz
juz po kréotkim czasie wszystkie linki skrecone razem tworza jedng uniemozliwiajagc odwrécenie a tym
samym wyciagniecie worka. Jak z tego wida¢ dryfkotwa ma wiele wad i chyba tylko jedna zalete —
rzeczywiscie opoznia dryfowanie jachtu.

Czesé artykutu ABC sztormowania, ,,Zagle” 10/2003
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