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Trudno jest odpowiedzie¢ na pytanie jak prowadzi¢ jacht zaglowy w sztormie oszczedzajac
jednostke i ludzi. Wiele wylano juz na ten temat atramentu, a praktycznie kazdy ze skiperé6w ma na to
swoj wiasny poglad. Nic dziwnego - nie ma jednoznacznej odpowiedzi i jedynej dobrej metody.
Zalezy to od sytuacji hydrometeorologicznej, rodzaju jachtu, doswiadczenia zatogi. Czesto ten sam
jacht, ale w innych warunkach, pod inaczej dobranymi zaglami, inaczej prowadzony i zasztauowany
moze zupeilnie odmiennie reagowaé¢ niz dotychczas. Celem niniejszego cyklu artykutow jest
przyblizenie réznych metod sztormowania ze wskazaniem ich zalet i wad. W dwoéch pierwszych
czesciach postaram sie scharakteryzowa¢ sposoby zeglowania w ciezkich warunkach, w nastepnej
rézne metody dryfowania, a w czwartej oméwie sztormowanie na silniku i kotwicy. Dla jasnosci
dodam, ze nie beda to teksty dotyczace taktyki sztormowania.

Przygotowujac si¢ do sztormowania, bez wzgledu na ewentualny kurs wzgledem wiatru,

powinniSmy dobraé zagle adekwatnie do istniejacych i spodziewanych warunkéw
hydrometeorologicznych. Truizmem jest stwierdzenie, ze lepiej powierzchnie zagli zmniejszyé
zawczasu, gdy nie sprawia to jeszcze wielkiego trudu zatodze. W kursach na wiatr istotne jest by
zawietrzna burta nie zanurzala sie za bardzo. Przezeglowanie powoduje tylko niepotrzebne
zwiekszenie przechytu, dryfu i nawietrznosci oraz zmniejszenie predkosci i utrudnia zycie zatodze.
Jest takze przyczyna wielu awarii zagli i takielunku. Przy wietrze okoto 6-7° Beauforta zwykle nosimy
grot z dwoma-trzema refami i fok lll. Gdy sita wiatru wzrasta nalezy zmieni¢ fok na sztormowy, a w
dalszej kolejnosci grot na trajsla. Trajsel powinno si¢ w zasadzie nosi¢ bez bomu z dwoma szotami
(podobnie jak sztaksle). Pozostawienie samego foka spowoduje utrate jakis 10-20° wzgledem wiatru
(pamietajmy wtedy o lekkim wyluzowaniu szotéw). Przy wysokiej fali dobrze jest podnies¢ fok nieco
wyzej na sztagu na dlugim, najlepiej stalowym, stropiku. Co prawda przechyly boczne nieznacznie
wzrosna, ale zagiel nie bedzie poddawany dziataniu fal i utracie wiatru w dolinie fali. Malutki fok
sztormowy podniesiony na forsztagu praktycznie nie pracuje z grotem i nie tworzy z nim dyszy.
Lepszym rozwigzaniem jest postawienie tego zagla na baby-sztagu (o ile taki posiadamy) — lepiej
wtedy wspoétpracuje z grotem oraz nie jest tak bardzo narazony na dzialanie fal. Przesuniety w ten
sposob nieco do tylu srodek ozaglowania spowoduje zwiekszenie nawietrznosci — mozemy na tym
zyskac¢ kilka stopni na wiatr. Na czas zmiany zagli czy refowania dobrze jest odpasé do baksztagu co
zmniejszy przechyly i utatwi prace na pokladzie zalodze. Zdjetych zagli nie powinniSmy pozostawiac
na dziobie (nawet tych dobrze sklarowanych) — fala je szybko ,,rozwali” i przysporzy tylko dodatkowg
robote.
Sztormujac na wiatr staramy sie utrzymac stale stosunkowo ostry kurs. Pamieta¢ jednak musimy, ze
nasz kat martwy oraz dryf beda znacznie wieksze niz ma to miejsce w normalnych warunkach i
wynosi¢ moga nawet 80-90° do kierunku wiatru a predkos¢ nad dnem nie bedzie zbyt duza (1-3 w.).
Jesli nie damy sobie rady z utrzymaniem odpowiedniej wysokosci mozemy wspomoéc sie silnikiem.
Jesli mamy zbyt mata predkosé mozemy lekko i na krétko odpasé wchodzac na fale. Nie powinny
tego jednak robié¢ jachty z dilugim kilem, gdyz moga nie zdazy¢ wyostrzyé przed grzbietem fali. Na
grzbiet fali powinniSmy wchodzi¢ stosunkowo ostro, prawie na granicy lopotu, tak aby uniknaé
uderzenia fali w burte. Nie wolno nam jednak przejsé¢ linii wiatru, gdyz fok na nawietrznej
prawdopodobnie spowoduje niekontrolowany zwrot przez sztag, ktory spotegowany przez site wiatru
i fali moze prowadzi¢ do wywrotki. Zbyt ostre wejscie na fale moze byc¢ takze przyczyna wbicia sie w
nadchodzaca fale co spowoduje zalanie poktadu. Gdy juz jesteSmy na szczycie fali szybko
odpadamy, aby tagodnie zjecha¢ po jej grzbiecie. W przeciwnym razie uderzymy mocno dziobem w
otwierajacy sie pod nim stok fali. Jest to szczegélnie szkodliwe dla nowoczesnych jachtéow o
stosunkowo ptasko wyprofilowanym dnie. Jachty o tradycyjnej konstrukcji (dtugi kil, waski kadtub)
znoszg to duzo lepiej, ale z kolei trudniej pokonuja grzbiet fali. Czesto ja po prostu ,przebijaja”
czynigc zegluge bardzo mokra. W trakcie zjezdzania na grzbiecie fali lekko odpadamy dla nabrania
predkosci, by nastepnie ostrzy¢é do kolejnej nadchodzacej fali by po przejsciu grzbietu ponownie
odpadaé na kurs. Zmiany kursu w granicach 20-30° w zupetnosci wystarczaja. Karygodnym btedem
niedoswiadczonych zeglarzy jest zbyt znaczne ,krecenie” kotem sterowym, ktére prowadzi do
duzego ,,myszkowania”, a niejednokrotnie chwilowej utraty kontroli nad jachtem. W takiej sytuacji
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sternik moze nie zdazy¢ z wyostrzeniem przed kolejng fala. By¢é moze jest to spowodowane tym, ze
ptynac kursem na wiatr fala wydaje si¢ nam bardziej stroma i krétsza niz to jest w rzeczywistosci. Na
plytkich i malych morzach (do takich mozna zaliczy¢ Baltyk czy Adriatyk), gdzie wysokos¢ a przede
wszystkim dlugosc¢ fali na ogét nie jest duza w zasadzie mozna utrzymywac staty kurs. Niestety wigze
sie to z ,,oraniem” fali i mokra zegluga. Na tych akwenach jedynie sternicy mniejszych jednostek (do
10m) powinni dopasowa¢ rytm ostrzenia i odpadania do rytmu fal. Wazna rzecza jest utrzymanie
predkosci zapewniajacej nam we wszystkich fazach zeglugi pelng sterownosé. Przy zbyt matej
predkosci na nadchodzacej fali moment skrecajacy moze nas ustawi¢ do niej burta.

Do zalet zeglugi w bajdewindzie prawego halsu nalezy przede wszystkim korzystne i szybkie
wyprowadzenie z nizu a tym samym stopniowe stabniecie sity oraz odchodzenie wiatru w prawo. Do
wad zaliczyé trzeba wiekszy dryf spowodowany sita Coriolisa oraz wieksze przechyly boczne.
Sztormowanie bajdewindem lewego halsu ma niestety wiecej wad niz zalet. Do wad naleza:
wzrastanie natezenia sity i wyostrzanie kierunku wiatru, a co za tym idzie zmniejszenie predkosci
jachtu oraz silniejsze zderzenia z wierzchotkami fal. Jedyna zaleta jest zmniejszenie przechytéw
bocznych. Sztormowanie na kursach potwiatrowych posiada podobne wady i zalety jak w
bajdewindzie. Jednakze mozliwe jest tylko w warunkach, gdy fala jest diuga i stosunkowo ptaska
(wysokos¢ do dlugosci ok. 1:15). W innym przypadku grozi wywrotka przez burte spowodowang
dziataniem wysokiej i stromej fali. Ze wzgledu na duza mozliwos¢ wejscia na tym kursie w strefe
rezonansu predkos¢ jachtu nalezy utrzymywaé w goérnej granicy predkosci konstrukcyjnej. Wraz ze
wzrostem sity wiatru sztormowanie pod wiatr staje sie coraz trudniejsze, a jego efektywnosé
sprowadza sie czesto do utrzymania wysokosci i powinno byé wybierane jedynie wtedy, gdy nie
mamy innej mozliwosci (np. brak wolnej wody po zawietrznej). W trudnych warunkach jest takze
uciazliwe dla zalogi i jachtu (uderzenia fali w dziéb, uderzenia kadiubem przy nieprawidiowym
schodzeniu z fali, mokra zegluga, znaczny przechyt).

Czes$é artykutu ABC sztormowania, ,,Zagle” 10/2003
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