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W obecnym odcinku oméwie sposéb sztormowania na zaglach z wiatrem. Jest to chyba
najbezpieczniejszy i najprzyjemniejszy sposob sztormowania, co sprawia ze chyba i najczesciej
stosowany. Zeglowanie kursami pelnymi nawet przy sztormowym wietrze moze byé wielka
przyjemnoscia w przeciwienstwie do bajdewindowego orania fal. Przyczyng tego jest fakt, ze na
kursach petnych sita wiatru pozornego jest duzo mniejsza niz przy kursach ostrych a wysokos¢ fali
sprawia wrazenie mniejszej niz to jest faktycznie. Dlugos¢ fali wydaje nam sie wieksza, gdyz
plyniemy razem z nig. Z tych powodéw mozemy dluzej nies¢ wieksza ilos¢ zagla. Szybka i mita
zegluga czesto prowadzi jednak do uspienia czujnosci. Aby temu zapobiec, najlepiej od czasu do
czasu jest wyostrzy¢ celem sprawdzenia jakie faktycznie panuja warunki. Na kursach z wiatrem
musimy pamieta¢ o zabezpieczeniu bomu grota kontraszotem (od noku ku dziobowi) oraz o dobrze
wybranym obciagaczu, zapobiegajacym unoszeniu sie¢ bomu na fali a co za tym idzie skrecaniu zagla
i jego szarpaniu. Na kursach peilnych dluzej niesiemy wieksze zagle, a ich redukcje zaczynamy
zwykle od rufy. Na jachtach dwumasztowych juz przy sile 5-6° Beuforta postawiony bezan powoduje
»wozenie” jachtu i trudnosci w sterowaniu. Podobnie jest ze zbyt duzym grotem zwiekszajacym
nawietrznosé. W fordewindzie przy sile wiatru do 6-7° i stabym falowaniu morza mozemy jeszcze
niesé¢ fok ,,na motyla” na spinakerbonie. Przygotowujemy go (z topenanta, obciaggaczem, szotem
nawietrznym) jeszcze w baksztagu. Z chwilg wejscia w fordewind wybieramy szot nawietrzny luzujac
jednoczesnie zawietrzny az do uzyskania pozycji ,,na motyla”. Przy wiekszej fali podarujmy sobie
takie ustawienie zagli, gdyz kiwajacy sie na boki jacht moze przyczyni¢ sie do porwania sztaksla. W
dalszej kolejnosci zmieniamy grot na trajsel, fok na sztormowy, a na koicu mozemy pozostawi¢ sam
fok. Najlepiej go podniesé na dtugim stropiku na baby-sztagu — zmniejszy to nieco zawietrzne
dziatanie zagla, przegtebianie dziobu oraz uchroni przed utratg wiatru w dolinie fali.

Na kursach z wiatrem — wazniejszym niz przy kursach ostrych — bardzo istotnym elementem
sztormowania jest odpowiednie sterowanie. Dlatego tez, sternik powinien zaja¢ taka pozycje, aby
widzie¢ nadbiegajace fale. W dolinie fali jacht zasadniczo zmierza swoim kursem generalnym.
Nadchodzaca ukosnie w kierunku rufy fala podnosi ja a szybkosé rosnie. Na jachtach o diugim kilu
moze byé w tym momencie konieczne niewielkie wyostrzenie celem zmniejszenia predkosci i
odciazenia steru. Na nowoczesnych jachtach mozemy to zrobié¢ dopiero po przejsciu grzbietu fali. W
tym momencie zeglugi trzeba szczegolnie uwazaé¢, aby za bardzo nie wyostrzy¢ i nie ustawic sie
burtag do kolejnej fali. Zdarza sie, ze przy schodzeniu z fali osiggamy ,,astronomiczne” predkosci
chwilowe, co czasami daje efekt ,,twardego steru”. Wtedy nawet pomimo uzycia duzej sity ster ledwo
da sie poruszy¢ i jacht idzie wtasng droga. W przypadku, gdy jacht zegluje szybciej niz ptyna fale i
zjezdza ze stromej fali istnieje ryzyko ,zarycia” w nig dziobem (dotyczy to praktycznie tylko
jednostek regatowych). W skrajnych przypadkach moze to prowadzi¢ do wywrotki przez dziéb. W
dolinie fali ponownie odpadamy ustawiajac rufe ukosnie do przejscia kolejnego grzbietu. Nie
wszystkie fale uda nam sie przejsé¢ sucho, ale im nasza predkosé bedzie wieksza tym uderzenia fal
beda stabiej odczuwane. Przy odpowiednim sterowaniu jedynie nieliczne ,,dziady” moga wchodzi¢ na
poktad. Takie zatamujace sie fale wystepuja przy wietrze juz od 8° w skali Beauforta, a szczegélnie w
poblizu przyladkéw, w ciesninach, przy wietrze wiejacym pod prad, nad ptyciznami. Na otwartym
morzu stanowia one okoto 5% fal. Dostrzezone wczesniej wieksze grzywacze mozemy probowac
wyminaé na dwa sposoby: wyostrzajac i ze wzrastajagcq predkoscia zjezdzajac po grzbiecie fali
pozostawi¢ go za sobg lub odpadajac prawie do linii wiatru i ze zmniejszajaca sie predkos¢ pozwoli¢
mu przejs¢ bokiem. Na to jednak potrzeba dobrego sternika umiejacego prawidlowo oceni¢ szybkos¢
i kierunek przemieszczania sie grzywacza. Niedopuszczalnym btedem niedoswiadczonych sternikow
jest zbyt mocne ,,wachlowanie” sterem. Zmiany kursu o okoto 20-40° sg zupelnie wystarczajace. Jest
to tym wazniejsze, ze w zegludze z wiatrem szczegélnie niebezpieczne, prowadzace do awarii, moze
byé wykonanie niekontrolowanej rufy przy niezabezpieczonym kontraszotem bomie grota.

Zaletami zeglugi baksztagiem prawego halsu s3: wyprowadzanie jednostki z nizu a co sie z tym
wigze zmniejszanie sily wiatru. Jesli bedziemy zeglowa¢ z predkoscia wieksza o ok. 30% od
predkosci wody na wierzchotku fali, a czas nadchodzenia kolejnych wierzchotkéw fal bedzie co
najmniej o 40% wiekszy lub mniejszy od okresu wiasnych kiwnie¢ konstrukcyjnych jachtu, to zeglu-
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ga bedzie szybka i najprzyjemniejsza z mozliwych. Do wad sztormowania na tym kursie naleza:
tendencja do zwrotu przez rufe, mozliwos¢ znacznego przekroczenia predkosci konstrukcyjnej i
zwigzane z tym awarie (zwlaszcza steru), a przy zbyt matej predkosci mozliwos¢ wejscia w strefe
rezonansu. Zaletg zeglugi baksztagiem lewego halsu, przy zachowaniu duzej predkosci, jest diugie
noszenie na fali i utrzymujacy sie w miare staly przechyt. Do wad naleza: tendencja do wyostrzania;
wiekszy dryf (w znacznej mierze niwelowany wyostrzaniem); czestsze wchodzenie na pokiad
»dziadow”, narastajaca sita wiatru, przy zbyt matej predkosci niebezpieczenstwo wejscia w strefe
rezonansu.

Czesé artykutu ABC sztormowania, ,,Zagle” 10/2003
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